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2. ZAKLADNE UDAJE

2.1. CIELE PROJEKTU
- Navrh segregovanej cyklotrasy R51 Devinska radiala v Useku Devinska cesta, ktora je su€astou
medzinarodnej Moravsko — Dunajskej cyklotrasy (EuroVelo 13)
- Zvysenie plynulosti a bezpecnosti dopravy,

- Zvysenie bezpecénosti a zlepSenie podmienok pre cyklistov a chodcov.

Prinosy projektu

- vytvorenie lepSich podmienok pre cyklistov, chodcov a cestujucich MHD
- preferencia peSich, cyklistov a MHD podla strategickych dokumentov mesta Bratislava

Vychodiskové podklady
- Zameranie Uzemia a prilahlej €asti komunikacie
- Katastralne mapy

- Slovenské a Eurdpske technické normy, suvisiace s predmetom rieSenia.

2.2. ROZDELENIE STAVEBNYCH OBJEKTOV

Rozdelenie stavebnych objektov:
USEK ,,A“

- SO0 100.1 Cyklotrasa, usek ,A®

- SO 101.1 Uprava komunikacie - Devinska cesta, Usek ,A*
- S0 102.1 Oporny mur, usek ,A*

- S0 103.1 Predizenie jestvujuceho priepustu km 0,640 39
- S0 104.1 Oplotenie

USEK ,,B“

SO 100.2 Cyklotrasa, usek ,B*
- S0 101.2 Uprava komunikacie - Devinska cesta, Usek ,B*
- S0 104.2 Oplotenie
- S0 105.2 Posuvna brana v km 0,300 00
- SO 106.2 Vjazdova brana v km 0,512 53

USEK ,,C*

- S0 100.3 Cyklotrasa, usek ,C*
- SO 101.3 Uprava komunikacie - Devinska cesta, Usek ,C*
- SO 105.3 Posuvna brana v km 0,006 00
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USEK ,,D*

- SO 100.4 Cyklotrasa, usek ,D*
- SO 101.4 Uprava komunikacie - Devinska cesta, Usek ,D*
- SO 102.4 Oporny mur, usek ,D*

SO 200 - Prelozka VO

- SO 200.A Verejné osvetlenie, usek ,A*
- SO 200.B Verejné osvetlenie, usek ,B*
- S0 200.C Verejné osvetlenie, usek ,C*
- SO 200.D Verejné osvetlenie, usek ,D*

SO 300 Prekladka NN rozvodu

SO 301 Prekladka NN pripojok

SO 302 Prekladka VN rozvodu

SO 303 Posudenie prekladky existujucich kablov NN a VN

SO 401 Prelozka telekomunikacnych vedeni Slovak Telekom a.s.

SO 402 Prelozka telekomunikacnych vedeni UPC s.r.o.

3. NAVRH TECHNICKEHO RIESENIA

Projekt rieSi navrh segregovanej cyklotrasy R51 Devinska radiala v koridore Devinskej cesty v
useku od krizovatky ulic Devinska cesta — Pri lesostepi po vjazd na ostrov Sihot (BVS Vodaren).
Cyklotrasa R51 Devinska radidla je sucastou medzindrodnej Moravsko — Dunajskej cyklotrasy
(EuroVelo 13). Na zadiatku a na konci rieSeného useku sa navrhovana cyklotrasa bude napajat na
existujuce cyklotrasy.

Devinska cesta je miesta obsluzna komunikaciou (MO) Il. triedy premennej Sirky vozovky 6,75 —
7,75 m, v sprave Hlavného mesta Bratislavy. V su€asnosti su v tomto useku cyklisti vedeny v hlavnom
dopravnom priestore - v ochrannych pruhoch so symbolom bicykla, premennej Sirky 1,25 - 1,5 m.

Navrhovana cyklotrasa je rozdelena na 6 usekov, (usek ,A“, usek ,B“, usek ,C“ usek D% usek ,E*,
usek ,F*). Tato projektova dokumentacia riesi 4 useky (usek ,A*, usek ,B*, usek ,C*, usek ,D“). Usek ,E*
je navrhnuty vo variantnom rieSeni vedenia cyklotrasy (variant 1 a variant 2), kde sa v sucasnosti
vyhodnocuje optimalne technické a majetko-pravne rieenie. Usek ,E* a Usek ,F“ je rieSeny v
samostatnej projektovej dokumentacii.

Zakladna $irka cyklotrasy je 3,0 m a celkova dizka navrhovanej cyklotrasy je 2 772,17 m.
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Dizky cyklotrasy po Usekoch:

- usek ,A“ —dizka cyklotrasy je 1206,99 m,
- usek ,B“—dizka cyklotrasy je 588,70 m,
- Usek ,C“—dizka cyklotrasy je 540,71 m,
- usek D — dizka cyklotrasy je 435,77 m,

Celkova dizka navrhovanej cyklotrasy je 2 772,17 m.
Z dévodu umiestenia segregovanej cyklotrasy v koridore Devinskej cesty su navrhnute:

- zmeny Sirkového usporiadania hlavného dopravného priestoru miestnej komunikacie —
Devinska cesta, mierna zmena smerového vedenia komunikécie, Uprava nespevnenych krajnic
komunikacie, obnova asf. vozovky frézovanim,

- Upravy chodnikov a nastupist zastavok MHD,

- Uprava / obnova existujucich vjazdov na sukromné pozemky,

- zachytné bezpelnostné zariadenia — zvodidla a zabradlia,

- oplotenia a brany,

- predizenie / uprava &ela existujuceho priepustu,

- odvodiovacie zariadenia,

- oporny mur a uprava svahu,

- prelozka a nové verejného osvetlenie

- prekladky kablov NN a VN.

S0 100.1 Cyklotrasa, usek ,,A*

V tomto Useku je navrhnuta segregovana cyklisticka cesticka v zakladnej Sirky 3,0 m, ktora bude
vedena v koridore miestnej komunikacie Devinska cesta pridruzenom dopravnom priestore na
juhozapadnej strane. Celkova dizka cyklotrasy Usek ,A“ je 1206,99 m.

Zaciatok cyklotrasy usek ,A“ je v krizovatke ulic Devinska cesta - Pri lesostepi, kde sa napaja
na existujucu cyklotrasu. V useku km 0,000 — 0,650 je cyklotrasa vedena v pridruzenom dopravnom
priestore miestnej komunikacie oddelena zelenym pasom Sirky 1,0 m, kde bude umiestené zachytné
bezpe&nostne zariadenie — zvodidlo. Na juhozapadnej strane cyklotrasy v mieste navrhnutého oporného
muru bude osadené drevené zdbradlie (zaiatok a koniec zabradlia sa doplneny o retroreflexnu tpravu).
V useku km 0,650 — KU cyklotrasa pokraduje v mieste existujucej polnej cesty resp. v zeleni. V km 0,930
89 vlavo je navrhnuté cyklistické odpocCivadlo o rozmere 10,0 x 10,0 m, ktoré bude vybavené krytym
pristreSkom, lavickou na sedenie a stolom, informacnou tabulou, smetnym koSom a cyklistickymi
stojanmi. Na konci Useku sa napaja na navrhovanu cyklotrasu usek ,B“.

SO 101.1 Uprava komunikacie - Devinska cesta, Gsek ,A“

Z dbévodu umiestenia segregovanej cyklotrasy v koridore Devinskej cesty su v iseku km 0,000
— 0,659 navrhnuté Upravy a zmeny v hlavhom dopravnom priestore.

Navrhnuté su zmeny a Upravy Sirkového usporiadania hlavného dopravného priestoru miestne;j
komunikacie — Devinska cesta, mierna zmena smerového vedenia komunikacie, Uprava nespevnenych
krajnic komunikacie, obnova asf. vozovky frézovanim a rozSirenie vozovky na kratkych usekoch o cca
0,5 m. Navrhnuta je Sirka vozovky 6,5 m a volna Sirka 7,5 m ( 2 x jazdny pruh Sirky 3,0 m, 2 x
odvodiiovaci pruzok Sirky 0,25 m, 1x spevnena krajnica Sirky 0,75 m, 1x nespevnena krajnica Sirky 0,5
m). Cyklotrasa bude od vozovky oddelena zelenym pasom Sirky 1,0 m, kde bude umiestene zachytne
bezpecnostne zariadenie — zvodidlo. Navrhnuté je zvodidlo s Uroviou zadrzania N2. Ocelové zvodidlo
bude doplnené so strany cyklotrasy o drevené ,,zabradlie,, z dvoch pologulatin, na celej dizke. Lokélne
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bude zvodidlo prerugené na di. 8,0 m, z dévodu nidzového vjazdu zachrannych zloZiek na cyklotrasu.

Na Devinskej ceste sa vyznadi nové vodorovne dopravné znadenie, na celej dizke. Existujuce
vodorovné dopravne znacenie — stredova Ciara a ochranny pruh so symbolom bicykla sa odstrani.

Pred realizaciou tohto projektu je potrebné demontovat existujuce bet. zabrany — bet. zvodidlo
na Devinskej ceste a zabezpedit sanaciu svahu. Demontaz existujucej bet. zabrany — bet. zvodidla a
sanacia svahu nie je predmetom tohto projektu.

V km 0,635 na Devinskej ceste je navrhnuta rekons$trukcia zastavky MHD ,,Dolné koruny,, pre
obidva smery. Navrhnuta je nova poloha zastavok MHD, posun cca o 10 m. Existujuce zastavky MHD
sa zrusia. Zastavky MHD su navrhnuté dizky 20,0 m a umiestené budud v jazdnom pruhu $irky 3,0 m +
0,25 m. Pozdiz nastupnej hrany zastavky bude osadeny Kasselsky obrubnik na vysku 18 cm. Zastavky
budu doplnené o zakladnu infrastruktaru zastavky MHD, ktoru tvori oznaénik. Nastupiste resp. chodnik
je navrhnuty v Sirke 2,0 m. V km 0,635 je navrhnuty priechod pre chodcov Sirky 3,5 m.

V3etky chodniky a nastupiska zastavok MHD su navrhnuté ako bezbariérové s pouzitim
hmatatelnej dlazby pre osoby z obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie.

SO 102.1 Oporny mur, usek , A“

ZB uholnikovy oporny mar v km 0,000 00 — 0,012 00

OM je navrhnuty uholnikovy z beténu C30/37 XC4, XD2, XF2 (SK), Cl 0,4 - Dmax16, S3,
vystuzeného betonarskou vystuzou triedy B500B. Rozmery zakladu su: Sirka 2,5m, vySka v drieku
0,40m zvaZzujuca sa ku krajom zakladu vysky 0,30m. Driek je Sirky 0,40m, siaha do urovne 141,80m az
142,10m. Horné hrany su skosené 20/20mm (vlozenim trojuholnikovej listy do debnenia). Viditelné
plochy rimsy budu mat pohladovy beton v zmysle TKP — 16 (vydané SSC/MDVRR 2013).

Zasyp za murom je navrhnuty zo SD fr. 0-63mm (G3/G-F), y=20kN/m3, Edef,lab=min.
100MPa, Edef2/Edef1 = max. 2,60, Edef2 min. = 80MPa, hutneny po vrstvach max. 300mm.

Zaverny murik je Sirky 0,82m ako kridla, siaha do Urovne 142,9m. V hornej Casti zaverného
murika (pod komunikaciou) sa nachadza na ulozeni dl. 0,32m ulozena prechodova doska hrubky 0,24m
dizky 3,0m so sklonom 1:10. Prechodovéa doska je z rovnakého materialu (betén, betonarska vystuz)
ako samotny mur. UloZenie prechodovej dosky na kratkej konzole je navrhnuté ako vrubovy kib s
vystuzou (betonarska vystuz priemeru 25mm dl. 0,50m s protikoréznou Upravou.

Za stenami muru je navrhnuta drenédzna rura v rebre zo SP sirky 0,50m, je vyUstena v rohu
mur-zaverny murik na prifahly terén.

VSetky betdnové plochy v styku so zemnou vihkostou budu opatrené 1x penetratnym + 2x
asfaltovym naterom.

Pod prechodovou doskou sa zriadi podkladny prechodovy klin (Strkodrva frakcie 0-63mm),
pod nim bude zhutneny zasyp (v zmysle VL4-mosty). Prechodova oblast bude za oporami zhutnena na
Id 0,85.

Vrchna &ast zaverného murika je vytvarovana tak, aby plynule nadvazovala na jestvujicu ZB
konstrukciu cyklotrasy, je mozné Ze v procese vystavby bude potrebné tvar hornej plochy murika mierne
prispdsobit’ skutkovému stavu. Dilataéna medzera je navrhnuta Sirky 10mm bez prekrytia.
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Oporny mar OM-1 km 0,012 00 — 0,284 00, OM-2 km 0,322 00 - 0,442 00 a OM-3 km 0,462 00 — 0,646
00

Oporny mur — vystuzeny svah celkovej dizky 272,0m + 120,0m + 184,0m je navrhnuty ako
systém prefabrikovanej modularnej konStrukcie tvorenej licovymi drétokamennymi prvkami
s integrovanou vystuznou geomrezZou. Licové prvky su rozmeru 2,0x0,5x0,5m resp. 2,0x1,0x0,5m
s vystuzenim formou horizontalneho panelu z geomreze, pevne spojenej s koSom. Panel tvoria
geomreze 2,5; 3,0 a 3,3 m dlhé, spodna geomreza je kotvena do vykopového svahu pomocou klincov
z betonarskej vystuze priemedu 16mm a celkovej dizky 1,85m (povrchova Uprava Ziarovym zinkovanim)
v rastri 0,75 x 0,75m. Gabionové ¢elo a horizontalna vystuz su spojené uz vo vyrobnom procese a tvoria
ucelenu Cast systému. Alternativne mézu byt geomreze napojené na gabiony na stavbe pomocou
spojovacich prvkov (Spiraly, spony a pod.). Ostatna ¢ast systému za ¢elnym prvkom sa plni vhodnym
nesudrznym zrnitym materialom a hutni sa po vrstvach. Oporny mur sa buduje postupnym ukladanim
gabionovych koSov s horizontalnou vystuzou do navrhnutych Urovni. Zemina je vystuzena geomrezou
s pevnostou podfa statického vypoctu.

Modularny blok systému je dodavany na stavbu ako prefabrikat, ktory obsahuje vSetky Casti
potrebné pre vybudovanie konstrukcie. Spbsob inStalacie musi byt vykonavany podla inStalatného
manualu dodavaného na stavbu spolu s materialom. Vystuzny systém musi byt vyrobeny v sulade s
poziadavkami I1ISO 9001:2008 a certifikovany CE certifikdtom v sulade s Eurépskou smernicou
305/2011/EU v sulade s Eurépskym technickym osved&enim ETA. Sklon lica je kolmy. Celkova vyska
muru je 1,2 — 1,7 m. Mur je zaloZeny plo$ne na zhutnenom SD podsype mocnosti min. 0,30 m, obalenom
filtraéno-separaénou geotextiliou. Strkodrvinovy vankus je obaleny jednou vrstvou netkanej separaéne;
geotextilie, pricom geotextilia je vonkajsi prvok.

Zabradlie

Do monolitickej rimsy je kotvené (chemické kotvy do predvftanych dier) zabradlie. Je navrhnuté
z drevenych gulatin, vySky 1,40m nad monolitickou rimsou. Prevedenie zdbradlia bude zodpovedajluce
STN 74 3305, vyhlaske €. 532/2002, TP 085 a STN EN 17210, pozadovana zivotnost min. 15 rokov,
drevené Casti budu opatrené vakuovotlakovou impregnaciou (hneda), kovové prvky budu opatrené
Ziarovym zinkovanim.

Zakladanie stoziarov VO

Sucastou objektu su aj zaklady pre stoziare VO, su navrhnuté dva typy zakladov — monolitické
patky alebo bude zhotovitel zakladat’ prirubové stoziare na prefabrikovanych patkach.

Zakladové patky boli navrhnuté vzhladom na pouzity typ stoziarov zo Zelezobetéonu C25/30-
XC2,XA1,XF2(SK)-CI0,4-Dmax22-S4, betonarska vystuz B500B, patky maju pddorysny rozmer
600x600mm, vysSku 1500mm. V rastlom teréne budu osadené tak, aby hlavica vytf€ala nad terén
150mm, v miestach kde su zaklady osadené v spevnenych plochach bude vySkova poloha zakladu
prispdsobena spevnenej ploche v zmysle platnych TECHNICKYCH LISTOV MESTA BRATISLAVA.
Pred betonaZzou bude do péatky osadeny rost pre prirubovy stoZiar (vybrany dodavatel podfa typu
stoZiaru), zvisla chranicka — rirka DN100mm, vyustenie v sklone — rurka DN75 a odtok — rdrka DN20.
Pri realizacii patiek je potrebné dbat’ na dobré zhutnenie podloZia aj prifahlych pléch — kontakt zemina-
patka. Rost prirubového spoja stoziara bude opatreny podliatim plastmaltou.

Prefabrikované patky budu pouzité v miestach, kde priestorové usporiadanie neumoziiuje
pouzit monolitické patky. Prefabrikovany zaklad je vyrobeny z i vibrovaného beténu. Obsahuje kotevné
skrutky pre kotvenie stoziarov alebo inych konstrukcii s kotevnou platiiou. Rozostup skrutiek je zhodny
zo zakladovym rostom typu: napr. ZR1-5. Vo dvoch protilahlych stranach su otvory pre vedenie kablov.
Horna hrana zakladu ma byt osadena 50-100mm nad droviiou terénu. Okolita zdsypova zemina musi
byt zhutnena. Unosnost zakladu je zavisla na kvalite pody.
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SO 103.1 Predizenie jestvujiceho priepustu km 0,640 39

Vyustny objekt v km 0,015 58

Objekt je navrhnuty priblizne rovnakého tvaru ako jestvujuci vyustny objekt. Horné hrany su
skosené 20/20mm (vloZzenim trojuholnikovej liSty do debnenia). Viditelné plochy budi mat’ pohladovy
betén v zmysle TKP — 16 (vydané SSC/MDVRR 2013).

Vyustny objekt aj pristupové revizne schodisko su navrhnuté z beténu triedy C30/37 - XC4,
XD1, XF2 (SK) - Cl0.4 - Dmax16, vystuzeného betonarskou vystuzou triedy B500B, podkladny beton je
navrhnuty triedy C12/15 - X0 (SK) - CI1.0 - Dmax22.

Padorysny rozmer vyustného objektu zo ZB je 1,5 x 1,5m, steny st navrhnuté hribky 300mm,
spodna doska hrubky 350-300mm. Jestvujuce vyustenie potrubia DN40O je opatrené klapkou, ta sa
zachova. Pod beténovym vyustnym objektom je navrhnuta spevnena plocha z lomového kamena
(rovnaniny) hrabky 150mm v 16zku z podkladného betdnu - pédorysny rozmer je 1,5 x 1,5m.

Pristupové revizne schodisko je navrhnuté rovnako zo ZB, celkovej $irky 1,40m, $irka stupriov
je 1,0m, hibka stupfia 240mm, vy$ka 200mm (14 stuptiov), sklon revizneho schodiska bol prispésobeny
miestnym sklonovym pomrom.

VSetky beténové plochy v styku so zemnou vihkostou budd opatrené 1x penetraCnym + 2x
asfaltovym naterom.

Vyustny objekt v km 0,639 32

Obijekt je navrhnuty priblizne rovnakého tvaru ako predosly vyustny objekt v km 0,015 58. Horné
hrany su skosené 20/20mm (vlozenim trojuholnikovej liSty do debnenia). Viditelné plochy budu mat
pohladovy betén v zmysle TKP — 16 (vydané SSC/MDVRR 2013).

Vyustny objekt je navrhnuty z beténu triedy C30/37 - XC4, XD1, XF2 (SK) - Cl0.4 - Dmax16,
vystuzeného betonarskou vystuzou triedy B500B, podkladny betén je navrhnuty triedy C12/15 - X0 (SK)
- CI1.0 - Dmax22.

Podorysny rozmer vyustného objektu zo ZB je 2,4 x 1,5m, steny st navrhnuté hribky 300mm,
spodna doska hrubky 350-300mm. Jestvujuce vyustenie potrubia DN250 je zanesené su navrhnuté
nové rury DN250 SN8 ako aj predistenie jestv. rdr. Pod beténovym vylstnym objektom je navrhnuta
spevnena plocha z lomového kamena (rovnaniny) hribky 150mm v 16zku z podkladného beténu -
pbdorysny rozmer je 1,5 x 1,5m.

VSetky beténové plochy v styku so zemnou vihkostou budu opatrené 1x penetraCnym + 2x
asfaltovym naterom.

SO 104.1 Oplotenie

Jestvujuce oplotenie, ktorého prelozka je predmetom tohto stavebného objektu sa nachadza
usek ,A“v km 0,815 az 0,859 navrhovanej cyklotrasy.

Predmetom stavebnych prac je prelozenie existujuceho oplotenia z pletiva s vySkou 1,80 m,
osadeného na ocelovych stipikoch votknutych do beténovych zakladov, v celkovej dizke 43,72 m. Nové
oplotenie bude realizované z pleteného pletiva napr. PLATEX CLASSIC , pozostavajuce pletiva,
ocelovych stipikov typu , Sikmych vzpier a napinacieho drétu.

Navrhované oplotenie bude pozostavat z tychto prvkov:
o Pletené pletivo napr. PLATEX CLASSIC, vysky 1,80 m
e Ocelové stipiky typu vyska 2,0 m, s osovou vzdialenostou 2,75 m (spolu 17 stipikov),
e Betdénové zaklady pod kazdy stipik, rozmery @ 300 mm, hibka 800 mm, betén C 20/25
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o Dvojité Sikmé vzpery na oboch koncoch oplotenia
e Napinaci drot — 3x

Extrudovana povrchova uprava- stipiky a ocelovy pozinkovany drét pokryty plastovym plastom
z PVC. Stlpiky budu osadené do samostatnych beténovych patiek s kotvenim v ¢erstvom betdéne.

Demontaz jestvujuceho oplotenia

) Pévodné pletivové oplotenie v dizke 48,2 m bude kompletne demontované, vratane ocelovych
stlpikov, Sikmych vzpier a beténovych zakladov. Demontovany materidl bude odvezeny a zlikvidovany
ako stavebny odpad.

SO 100.2 Cyklotrasa, usek ,,B“

V tomto useku je navrhnuta segregovana cyklisticka cestic¢ka v zakladnej Sirky 3,0 m, ktora bude
vedena v koridore miestnej komunikacie Devinska cesta pridruzenom dopravnom priestore resp. zeleni
na juhozapadnej strane. Celkova dizka cyklotrasy usek ,B* je 588,70 m.

V Gseku km 0,000 — 0,187 je cyklotrasa vedena v zeleni a v km 0,187 — KU je vedena
pridruzenom dopravnom priestore miestnej komunikacie oddelena od komunikacie zelenym pasom
premennej Sirky 1,15 - 1,4 m. V km 0,300, v km 0,512 a v km 0,588 kde cyklotrasa krizuje vjazdy, je z
dévodu zvySenia bezpe&nosti cyklistov navrhnuté lokélne zizenie cyklotrasy na 2,0 m (na dizke 5 x
13,0 m) pomocou vysunutych pléch - spomalovacich ostrov&ekov Sirky 1,0 m. V tomto mieste budu
osadené dopravné stipiky doplnené o retroreflexnti Upravu. Na konci Useku sa napaja na navrhovanu
cyklotrasu usek ,,C*“.

SO 101.2 Uprava komunikacie - Devinska cesta, usek ,,B“

V tseku km 0,187 — KU je priestore medzi komunikéciou a cyklotrasou navrhnuty zeleny pas
premennéj Sirky 1,1 — 1,2 m, kde bude umiestneny odvodfovacia drenaz so Strkodrviny. V km 0,300
kde cyklotrasa krizuje vjazd je navrhnuta uUprava existujuceho vjazdu Sirky 12,0 m s vonkajSimi
polomermi R = 4,0 m. V km 0,512 kde cyklotrasa kriZuje vjazd je navrhnuta Uprava existujuceho vjazdu
Sirky 8,5 m s vonkaj8imi polomermi R = 4,0 m. Miesta napojenia vjazdu na existujuce arealové pojazdné
plochy sa upravia - Strkodrvinou hr. 0,3 m. Napojenie konstrukcie vjazdu na existujicu vozovku —
Devinsku cestu sa zabezpeci preplatavanim asf. vrstiev vozovky.

Na Devinskej ceste sa vyznaéi nové vodorovne dopravné znadenie, na celej dizke. Existujuce
vodorovné dopravne znacenie — stredova Ciara a ochranny pruh so symbolom bicykla sa odstrani.

SO 104.2 Oplotenie

Predmetom stavebnych prac je prelozenie existujuceho oplotenia na betdénovom sokli z pletiva
s vy$kou 2,0m, osadeného na ocelovych stipikoch votknutych do beténového sokla, v celkovej dizke
307,8m + 198,4m + 72,7m. Nové oplotenie bude realizované ako systémové zvérané oplotenie
indikativne napr. DIRICKX AXIS C, pozostavajlce zo zvaranych panelov, ocelovych stipikov typu napr.
AXIS, soklu vysky min. 0,5m nad terénom zo Zelezobetdnu, Sikmych vzpier a napinacieho drbtu a troch
kusov ostnatého drétu vo vrchole oplotenia.

Nové oplotenie

Vybudovanie cyklotrasy si vyzaduje vybudovanie oplotenia arealu kameriolomu v novej polohe.
Nové oplotenie sa zriadil v rovhakom konstrukénom usporiadani, ako je jestvujuce oplotenie. Ako
indikativny vyrobok bol vybrany plotovy systém DIRICKX AXIS , ide o zvarovany typ pletiva, ktory sa
sklada z panelov a stipikov. Jedna sa o velmi odolny systém vhodny na oplotenie priemyselnych
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zavodov. Systém oplotenia bude s povrchovou Upravou pozinkovanim a s vrstvou PVC v odtieni RAL
6005 - zelena. Sucastou oplotenia budu 3 rady ostnatého drotu.

Prehlad technickych parametrov
Dizka oplotenia 280,9 +210,4 + 72,7 = 564,0 mb
Priemer drotov 5,00 a 6,00 mm

Velkost oka 200 x 50 mm

Vyska 2,00 m
Panel pletiva di. 2,48 m
Stipik 2,50 m (s vynimkou stipikov pri odskokoch sokla)

Oplotenie bude upevnené na beténovom muriku (sokli) z beténu C30/37 XC4, XD2, XF2 (SK),
Cl0,4 — Dmax16, S3 + PP vlakna (0,9kg/m3), sokel je navrhnuty vystuzeny sietovinou B500B.
Povrchova uprava — pohladovy beton. Viditelné hrany murika budu skosené vloZenim trojuholnikovej
laty do debnenia 15/15mm. Mdrik je dilatovany vo vzdialenostiach ca 5-tich poli — pozri pozdizne profily
jednotlivych vetiev. Dilatacné Skary su vyplnené pruznym materialom — napr. XPS hr. 15mm, su zaliate
trvale pruznou zalievkou s predtesnenim.

Stipiky oplotenia budi osadené do dier DN110mm vytvorenych jadrovym vyvrtom (po
dosiahnuti 28-dfiovej pevnosti beténu), a po osadeni stipika zaliatych maltou. Vzhladom na rozmery
sokla adizky dilataénych celkov sa odport¢a betonaZz v jednej etape do debnenia a nasledné
oSetrovanie Cerstvého betonu — zabranenie vzniku trhlin.

Demontaz jestvujuceho oplotenia

Pévodné pletivové oplotenie v dizke 579m bude kompletne demontované, vratane ocelovych
stipikov, ikmych vzpier a beténovych zakladov. Takisto bude vyburany beténovy sokel a vzniknuta ryha
bude zasypana vhodnym materialom (predpoklada sa pouzitie vykopu zo sokla nového oplotenia).
Demontovany material bude odvezeny a zlikvidovany ako stavebny odpad.

SO 105.2 Posuvna brana v km 0,300 00

Objekt je navrhnuty podla vybraného indikativheho vyrobku posuvnej brany za ucelom
stanovenia potrebnych mnoZstiev materialov. Su navrhnuté dve zasuvacie brany oproti sebe — svetla
prejazdné Sirka je 2x6,0m = 12,0m. Rozmery zé&kladového bloku st v pédoryse 0,60 x 2,50m, ZB stipik
je navrhnuty rozmerov 0,40 x 0,40m. Pred betonazou zakladu budu do z&kladu osadené chranicky pre
vedenie elektrointalacie (2xDN75mm), budu vyvedené na povrch zakladu podla potrieb vybraného
vyrobku brany. Horné hrany su skosené 20/20mm (vloZenim trojuholnikovej liSty do debnenia). Viditelné
plochy budd mat pohladovy betdn v zmysle TKP — 16 (vydané SSC/MDVRR 2013).

Zakladova konstrukcia je navrhnutd z beténu triedy C30/37 - XC4, XD1, XF2 (SK) - Cl0.4 -
Dmax16, vystuZzeného betonarskou vystuzou triedy B500B, podkladny betén je navrhnuty triedy C12/15
- X0 (SK) - CI1.0 - Dmax22. Predpokladany material samotnej posuvnej brany je konstrukéna ocel S235
— profily SHS a RHS.

VSetky beténové plochy v styku so zemnou vihkostou budu opatrené 1x penetraCnym + 2x
asfaltovym naterom.
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SO 106.2 Vjazdova brana v km 0,512 53

Objekt je navrhnuty podla vybraného indikativneho vyrobku oto¢nej dvojkridlovej brany za
ucelom stanovenia potrebnych mnozstiev materialov. Su navrhnuté dve kridla brany oproti sebe — svetla
prejazdna Sirka je 2x4,2m = 8,4m. Rozmery zakladového bloku su v poédoryse 0,60 x 0,60m, vyska
1,20m. Zakladovy blok je integrovany so zakladom oplotenia (SO 104.2 — KU OP2 a ZU OP3), bude
beténovany spolo&ne. Do hornej plochy zékladu bude nakotveny (chemicky, prirubovy spoj) stipik kridla
brany z konstruk&nej ocele S235. Horné hrany zakladu su skosené 20/20mm (vlozenim trojuholnikovej
listy do debnenia). Viditelné plochy budd mat pohladovy betéon v zmysle TKP — 16 (vydané
SSC/MDVRR 2013).

Zakladova konstrukcia je navrhnutd z beténu triedy C30/37 - XC4, XD1, XF2 (SK) - Cl0.4 -
Dmax16, vystuzeného betonarskou vystuzou triedy B500B, podkladny betén je navrhnuty triedy C12/15
- X0 (SK) - CI1.0 - Dmax22. Predpokladany materidl samotnej brany je konStruk&na ocel S235 — profily
SHS a RHS + panelové pletivo.

VSetky beténové plochy v styku so zemnou vihkostou budld opatrené 1x penetraCnym + 2x
asfaltovym naterom.

S0 100.3 Cyklotrasa, usek ,,C*

V tomto Useku je navrhnuta segregovana cyklisticka cestiCka v zakladnej Sirky 3,0 m, ktora bude
vedena v koridore miestnej komunikacie Devinska cesta pridruzenom dopravnom priestore na
juhozépadnej strane. Celkova dizka cyklotrasy Usek ,C* je 540,71 m.

V tseku km 0,000 — 0,070 av Useku km 0,247 - KU je cyklotrasa navrhnuta pridruZzenom
dopravnom priestore miestnej komunikacie oddelena od komunikacie zelenym pasom premenne;j Sirky
1,0 — 2,0 m. V useku km 0,070 - 0,200 je cyklotrasa vedena v mieste existujuceho asf. chodnika.
V Useku km 0,200 - 0,247 je cyklotrasa vedena v zeleni. V km 0,006 a v km 0,460 cyklotrasa krizuje
vjazdy. V km 0,006 v mieste vjazdu je z dévodu zvySenia bezpecnosti cyklistov navrhnuté lokalne
zUZenie cyklotrasy na 2,0 m (na dizke 5 x 13,0 m) pomocou vysunutych pléch - spomalovacich
ostrovéekov Sirky 1,0 m. V tomto mieste budi osadené dopravné stipiky doplnené o retroreflexnu
upravu. V useku km 0,242 51 — 0,452 51 bude medzi cyklotrasou a zelenym pasem osadeny cestny
bet. obrubnik bez skosenia o rozmere 300 x 150 mm na vySku 15 cm oproti zelenému pasu a na druhej
strane medzi cyklotrasou a terénom bude osadeny parkovy bet. obrubnik o rozmere 300 x 100 mm na
vysku 15 cm. V km 0,218 31 vfavo je navrhnuté cyklistické odpocivadlo o rozmere 10,0 x 10,0 m, ktoré
bude vybavené krytym pristreSkom, lavickou na sedenie a stolom, informacnou tabulou, smetnym
koSom a cyklistickymi stojanmi. Z dévodu obmedzenia vjazdu motorovych vozidiel do uzemia, budu v
km 0,112 00 na cyklotrase osadené 2x uzamykatelné oto¢né zavory dl. 1,0 m (prechodna svetla Sirka
pre cyklistov medzi zavorami bude 1,5 m) a v km 0,240 25 budd osadené 3 x stipiky. Zavory a stipiky
budu doplnené o retroreflexna upravu (Eerveno — biele pruhy). V km 0,213 30 navrhovana cyklotrasa
krizuje exist. vodovod DN800. Na konci Useku sa napaja na navrhovanu cyklotrasu usek ,D".

SO 101.3 Uprava komunikacie - Devinska cesta, Gsek ,C“

Z ddévodu umiestenia segregovanej cyklotrasy v koridore Devinskej cesty su v Useku km 0,247
— KU navrhnuté Gpravy a zmeny v hlavnom dopravnom priestore.

Navrhnuté su zmeny a Upravy Sirkového usporiadania hlavného dopravného priestoru miestne;j
komunikacie — Devinska cesta, mierna zmena smerového vedenia komunikacie, Uprava nespevnenych
krajnic komunikacie, obnova asf. vozovky frézovanim a rozSirenie vozovky na kratkych usekoch o cca
0,5 m. Navrhnuta je Sirka vozovky 6,0 m a vofna Sirka 7,0 m ( 2 x jazdny pruh Sirky 3,0 m). Cyklotrasa
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bude od vozovky oddelena zelenym pasom Sirky 1,0 — 2,5 m, kde bude na konci useku osadené
zachytne bezpecénostne zariadenie — zvodidlo. Navrhnuté je zvodidlo s Uroviou zadrzania N2. Ocelové
zvodidlo bude doplnené so strany cyklotrasy o drevené ,,zabradlie,, z dvoch pologulatin, na celej dizke.
Lokalne bude zvodidlo prerusené na di. 8,0 m, z dévodu nudzového vjazdu zachrannych zloZiek na
cyklotrasu.

V km 0,040 a km 0,500 na Devinskej ceste je navrhnuta rekonstrukcia zastavok MHD ,,Pri
zdhradach,, a ,, Novy kamenolom,, pre smer centrum. Existujuce zastavky MHD sa zruSia. Zastavky
MHD su navrhnuté dizky 20,0 m a umiestena bude v jazdnom pruhu $irky 3,0 m a 3,25 m. Pozdiz
nastupnej hrany zastavky bude osadeny Kasselsky obrubnik na vySku 18 cm. Zastavky budu doplnené
o zakladnu infrastrukturu zastavky MHD, ktora tvori oznacénik. Nastupiste resp. chodnik je navrhnuty
v Sirke 2,5 m. Medzi nastupiskom zastavky MHD a cyklotrasou bude umiestneny varovny pas Sirky 0,4
m. V Useku km 0,247 — KU je priestore medzi komunikaciou a cyklotrasou navrhnuty zeleny pas $irky
1,0 — 2,0 m, kde bude umiestneny odvodrovacia drenaz so Strkodrviny.

V km 0,006 kde cyklotrasa krizuje vjazd je navrhnuta Uprava existujuceho vjazdu Sirky 11,2 m
s vonkajSimi polomermi R = 6,0 m. V km 0,460 kde cyklotrasa krizuje vjazd je navrhnutd uprava
existujuceho vjazdu Sirky 16,5 m s vonkajSimi polomermi R = 4,5 m. Miesta napojenia vjazdu na
existujuce arealové pojazdné plochy sa upravia - Strkodrvinou hr. 0,3 m. Napojenie konstrukcie vjazdu
na existujucu vozovku — Devinsku cestu sa zabezpeci preplatavanim asf. vrstiev vozovky.

Na Devinskej ceste sa vyznadi nové vodorovne dopravné znadenie, na celej dizke. Existujuce
vodorovné dopravne znacenie — stredova &iara a ochranny pruh so symbolom bicykla sa odstrani.

VSetky chodniky a nastupiska zastavok MHD suU navrhnuté ako bezbariérové s pouzitim
hmatatelnej dlazby pre osoby z obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie.

S0 105.3 Posuvna brana v km 0,006 00

Objekt je navrhnuty podla vybraného indikativneho vyrobku otoCnej dvojkridlovej brany za
ucelom stanovenia potrebnych mnozstiev materialov. Su navrhnuté dve kridla brany oproti sebe — svetla
prejazdna Sirka je 2x6,0m = 12,0m. Rozmery zakladového bloku su v pédoryse 0,60 x 0,60m, vyska
1,20m. Zakladovy blok je integrovany so zakladom oplotenia (SO 104.2 — KU OP2 a ZU OP3), bude
beténovany spoloéne. Do hornej plochy zékladu bude nakotveny (chemicky, prirubovy spoj) stipik kridla
brany z konstrukénej ocele S235. Horné hrany zakladu su skosené 20/20mm (vloZenim trojuholnikovej
listy do debnenia). Viditelné plochy budd mat pohladovy betéon v zmysle TKP — 16 (vydané
SSC/MDVRR 2013).

Zakladova konstrukcia je navrhnuta z betdnu triedy C30/37 - XC4, XD1, XF2 (SK) - Cl0.4 -
Dmax16, vystuZzeného betonarskou vystuzou triedy B500B, podkladny betdn je navrhnuty triedy C12/15
- X0 (SK) - CI1.0 - Dmax22. Predpokladany materidl samotnej brany je konstruk&na ocel S235 — profily
SHS a RHS + panelové pletivo.

VSetky beténové plochy v styku so zemnou vihkostou budld opatrené 1x penetraCnym + 2x
asfaltovym naterom.

SO 100.4 Cyklotrasa, usek ,,D*

V tomto Useku je navrhnuta segregovana cyklisticka cesticka Sirky 2,75 - 3,0 m, ktora bude
vedena v koridore miestnej komunikacie Devinska cesta pridruzenom dopravnom priestore na
juhozépadnej strane. V Gseku km 0,000 — 0,210 a km 0,418 - KU bude $irka cyklotrasy 3,0 m, v Gseku
km 0,210 — 0,368 bude Sirka cyklotrasy 2,75m a v useku km 0,368 — 0,418 bude Sirka cyklotrasy 2,0 m.
Celkova dizka cyklotrasy Usek ,D* je 435,77 m.

Na zadiatku Useku sa cyklotrasa bude napajat’ na navrhovanu cyklotrasu usek ,C“. Na celom je
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cyklotrasa vedena v pridruzenom dopravnom priestore miestnej komunikacie oddelena zelenym pasom
Sirky 1,0 m, kde bude umiestené zachytné bezpecnostne zariadenie — zvodidlo. Na juhozapadnej strane
cyklotrasy v mieste navrhnutého oporného muru bude osadené drevené zabradlie (zaCiatok a koniec
zabradlia sa doplneny o retroreflexnu tpravu). V km 0,133 cyklotrasa krizuje vjazd. Na konci Useku sa
napaja na navrhovanu cyklotrasu usek ,E* — vyhladovo.

SO 101.4 Uprava komunikacie - Devinska cesta, tsek ,D“

Z dbévodu umiestenia segregovanej cyklotrasy v koridore Devinskej cesty su na celom v Useku
navrhnuté Upravy a zmeny v hlavhom dopravnom priestore.

Navrhnuté su zmeny a Upravy Sirkového usporiadania hlavného dopravného priestoru miestnej
komunikacie — Devinska cesta, mierna zmena smerového vedenia komunikacie, Uprava nespevnenych
krajnic komunikacie, obnova asf. vozovky frézovanim a roz§irenie vozovky na kratkych Usekoch o cca
0,5 m. Navrhnuta je Sirka vozovky 6,5 m a volna Sirka 7,5 m ( 2 x jazdny pruh Sirky 3,0 m, 2 x
odvodnovaci pruzok Sirky 0,25 m, 1x spevnena krajnica Sirky 0,75 m, 1x nespevnena krajnica Sirky 0,5
m). Cyklotrasa bude od vozovky oddelena zelenym pasom Sirky 1,0 m, kde bude umiestene zachytne
bezpecnostne zariadenie — zvodidlo. Navrhnuté je zvodidlo s Uroviiou zadrzania N2. Ocelové zvodidlo
bude doplnené so strany cyklotrasy o drevené ,,zabradlie,, z dvoch pologulatin, na celej dizke. Lokalne
bude zvodidlo prerusené na di. 8,0 m, z dévodu nudzového vjazdu zachrannych zloZiek na cyklotrasu.
V km 0,133 kde cyklotrasa krizuje vjazd je navrhnuta Uprava existujuceho vjazdu Sirky 4,5 m. Miesta
napojenia vjazdu na existujucu polnu cestu sa upravi - Strkodrvinou hr. 0,3 m.

Na Devinskej ceste sa vyznadi nové vodorovne dopravné znadenie, na celej dizke. Existujuce
vodorovné dopravne znacenie — stredova &iara a ochranny pruh so symbolom bicykla sa odstrani.

VSetky chodniky a nastupiska zastavok MHD suU navrhnuté ako bezbariérové s pouzitim
hmatatelnej dlazby pre osoby z obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie.

SO 102.4 Oporny mur, usek , D

Oporny mur OM-1 OM-2 a OM-3

Oporny mur — vystuzeny svah celkovej dizky 102,0m + 158,0m + 64,0m je navrhnuty ako
systém prefabrikovanej modularnej konStrukcie tvorenej licovymi drGtokamennymi prvkami
s integrovanou vystuznou geomrezou. Licové prvky su rozmeru 2,0x0,5x0,5m resp. 2,0x1,0x0,5m
s vystuzenim formou horizontalneho panelu z geomreze, pevne spojenej s koSom. Panel tvoria
geomreze 2,5; 3,0 a 3,3 m dIhé, spodna geomreza je kotvena do vykopoveého svahu pomocou klincov
z betonarskej vystuze priemedu 16mm a celkovej dizky 1,85m (povrchova Uprava Ziarovym zinkovanim)
v rastri 0,75 x 0,75m. Gabionové €elo a horizontalna vystuz su spojené uz vo vyrobnom procese a tvoria
ucelenu &ast' systému. Alternativne mézu byt geomreZe napojené na gabiony na stavbe pomocou
spojovacich prvkov (Spiraly, spony a pod.). Ostatna €ast systému za &elnym prvkom sa plni vhodnym
nesudrznym zrnitym materialom a hutni sa po vrstvach. Oporny mur sa buduje postupnym ukladanim
gabionovych koSov s horizontalnou vystuzou do navrhnutych Urovni. Zemina je vystuzena geomrezou
s pevnostou podla statického vypoctu.

Modularny blok systému je dodavany na stavbu ako prefabrikat, ktory obsahuje vSetky Casti
potrebné pre vybudovanie konstrukcie. Spdsob instalacie musi byt vykonavany podia inStalatného
manualu dodavaného na stavbu spolu s materidlom. Vystuzny systém musi byt vyrobeny v sulade s
poZiadavkami 1ISO 9001:2008 a certifikovany CE certifikdtom v sulade s Eurépskou smernicou
305/2011/EU v sulade s Eurépskym technickym osved&enim ETA. Sklon lica je kolmy. Celkovéa vySka
muru je 1,2 — 1,7 m. MUr je zaloZeny plo$ne na zhutnenom SD podsype mocnosti min. 0,30 m, obalenom
filtradno-separagnou geotextiliou. Strkodrvinovy vankus je obaleny jednou vrstvou netkanej separaéne;
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geotextilie, pricom geotextilia je vonkajsi prvok.
Zabradlie

Do monolitickej rimsy je kotvené (chemické kotvy do predvftanych dier) zabradlie. Je
navrhnuté z drevenych gufatin, vySky 1,40m nad monolitickou rimsou. Prevedenie zabradlia bude
zodpovedajuce STN 74 3305, vyhlaske &. 532/2002, TP 085 a STN EN 17210, pozadovana zivotnost
min. 15 rokov, drevené Casti budu opatrené vakuovotlakovou impregnaciou (hneda), kovové prvky budu
opatrené Ziarovym zinkovanim.

Zakladanie stoziarov VO

Sucastou objektu su aj zaklady pre stoziare VO, su navrhnuté dva typy zakladov — monolitické
patky alebo bude zhotovitel zakladat prirubové stoziare na prefabrikovanych patkach.

Zakladové patky boli navrhnuté vzhfadom na pouzity typ stoziarov zo zelezobeténu C25/30-
XC2,XA1,XF2(SK)-CI0,4-Dmax22-S4, betonarska vystuz B500B, patky maju poddorysny rozmer
600x600mm, vySku 1500mm. V rastlom teréne budu osadené tak, aby hlavica vytf€ala nad terén
150mm, v miestach kde su zaklady osadené v spevnenych plochach bude vySkova poloha zakladu
prispdsobena spevnenej ploche v zmysle platnych TECHNICKYCH LISTOV MESTA BRATISLAVA.
Pred betonazou bude do patky osadeny rost pre prirubovy stoziar (vybrany dodavatel podfa typu
stoziaru), zvisla chrani¢ka — rarka DN100mm, vyustenie v sklone — rirka DN75 a odtok — rdrka DN20.
Pri realizacii patiek je potrebné dbat na dobré zhutnenie podlozia aj prifahlych pléch — kontakt zemina-
patka. Rost prirubového spoja stoziara bude opatreny podliatim plastmaltou.

Prefabrikované patky budu pouzité v miestach, kde priestorové usporiadanie neumoznuje
pouzit monolitické patky. Prefabrikovany zaklad je vyrobeny z i vibrovaného beténu. Obsahuje kotevné
skrutky pre kotvenie stoZiarov alebo inych konstrukcii s kotevnou platrfiou. Rozostup skrutiek je zhodny
zo zakladovym roStom typu: napr. ZR1-5. Vo dvoch protifahlych stranach su otvory pre vedenie kablov.
Horna hrana zakladu ma byt osadena 50-100mm nad droviiou terénu. Okolita zasypova zemina musi
byt zhutnena. Unosnost zakladu je zavisla na kvalite pody.

SO 200 — Prelozka VO

SO 200.A Verejné osvetlenie, usek ,A"
SO 200.B Verejné osvetlenie, usek ,B*
SO 200.C Verejné osvetlenie, usek ,C*
SO 200.D Verejné osvetlenie, usek ,D*

Existujuci stav — Demontaz
Existujuce verejné osvetlenie nachadzajuce sa na Devinskej ceste je v su€asnosti

realizované LED svietidlami osadenymi na ocelovych rurovych stoZiaroch s povrchovou upravou
Ziarovym zinkovanim s nadzemnou vyskou 8m, ktoré tvoria jednostrannu osvetlovaciu sustavu.
Sucastou demontaze budu osvetlovacie stoziare vratane svietidiel a rozvadzace verejného osvetlenia
nachadzajuce sa v kolizii s navrhovanou Upravou komunikacie Devinskej cesty a navrhovane;j prilahlej
cyklotrasy. Svietidla demontované v ramci tohto objektu budu pouZité pre navrhované verejné
osvetlenie.
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SO 200.A Verejné osvetlenie, tsek ,A”

V ramci podobjektu SO 200.A budi demontované jestv. stoziare ¢. D004/194 az D004/215, nadzemnej
vysky 8m, vratane LED svietidiel a vyzbroj rozvadzata RVO 909. Na demontaz je v tomto podobjekte
uréenych celkovo 22 osvetlovacich stoziarov a 22 LED svietidiel. Svietidla demontované v ramci tohto
objektu budu pouzité pre navrhované verejné osvetlenie.

SO 200.B Verejné osvetlenie, tisek ,B”

V ramci podobjektu SO 200.B bude demontovany jestv. stoziar . D004/164, nadzemnej vySky 8m,
vratane LED svietidla a jestv. rozvadza¢ verejného osvetlenia RVO 908. Kablové vedenie AYKY
4x50mm?2 z trafostanice TS 489 v sucasnosti vyuzivané pre napajanie pre jestv. rozvadzaca RVO 908
bude pouzité pre navrhovany rozvadza¢ nahradzajuci RVO 908 a teda nebude zruSené. Kablové
vedenie AYKY 3x120+90mm2 z trafostanice TS 489 v sucasnosti vyuzivané pre napajanie pre jestv.
rozvadzac¢a RVO 907 bude pouzité pre navrhovany rozvadzac¢ nahradzajuci RVO 907 (navrhovany v
podobjekte SO 200.D) a teda nebude zruSené. Na demontaz je v tomto podobjekte uréeny celkovo 1
osvetlovaci stoziar, 1 LED svietidlo a 1 rozvadza¢ RVO. Svietidla demontované v ramci tohto objektu
budu pouzité pre navrhované verejné osvetlenie.

SO 200.C Verejné osvetlenie, tusek ,C*

V ramci podobjektu SO 200.C budu demontované jestv. stoziare ¢. D004/137 az D004/146, nadzemnej
vysky 8m, vratane LED svietidiel. Kablové vedenie AYKY 3x120+90mm2 z trafostanice TS 489 v
suCasnosti vyuzivané pre napajanie pre jestv. rozvadzata RVO 907 bude pouzité pre navrhovany
rozvadzac nahradzajuci RVO 907 (navrhovany v podobjekte SO 200.D) a teda nebude zrusené. Na
demontaz je v tomto podobjekte ur€enych celkovo 10 osvetlovacich stoziarov a 10 LED svietidiel.
Svietidla demontované v ramci tohto objektu budu pouzité pre navrhované verejné osvetlenie.

SO 200.D Verejné osvetlenie, usek ,D“

V ramci podobjektu SO 200.D budu demontované jestv. stoziare €. D004/122 az D004/136, nadzemnej
vysky 8m, vratane LED svietidiel a jestv. rozvadza¢ verejného osvetlenia RVO 907. Kablové vedenie
AYKY 3x120+90mm2 z trafostanice TS 489 v suasnosti vyuzivané pre napdjanie pre jestv. rozvadzacéa
RVO 907 bude pouzité pre navrhovany rozvadza¢ nahradzajuci RVO 907 a teda nebude zruSené. Na
demontaz je v tomto podobjekte uréenych celkovo 15 osvetlovacich stoziarov, 15 LED svietidiel a 1
rozvadza¢ RVO. Svietidla demontované v ramci tohto objektu budu pouZité pre navrhované verejné
osvetlenie.

Zakladné objemové ukazovatele - Demontaz:

Demontaz jestvujucich osvetlovacich stoZiarov do 12 m 48 ks

Demontaz jestvujucich LED svietidiel (pouzité pre navrhované osvetlenie) 48 ks
Demontaz jestvujucich rozvadzaov RVO 2 ks
Demontaz jestvujucich vyzbroji rozvadzatov RVO 1ks

Sprievodna sprava 15



Uprava cestného telesa miestnej komunikacie Devinskej cesty pre Géely vytvorenia medzinarodnej

Moravsko-Dunajskej cyklotrasy

Navrhované riesenie - Montaz

Nové verejné osvetlenie na Devinskej ceste v usekoch realizacie navrhovanej cyklotrasy a cestnych
uprav je navrhované jednostrannou osvetfovacou sustavou. Na osvetlenie cestnej komunikacie su
navrhované LED svietidla typu Philips BGP282 LED-HB/722 | DM30DM52, L2-2,2K 40LED, 7504Im,
47,5W. Primarne budu opatovne pouzité svietidla demontované z jestv. stozZiarov v ramci tohto objektu.

Osvetlenie komunikacie bude umiestnené na osvetlovacie rdrové ocelové stoziare nadzemnej vysky
8m. V miestach kde bude mozné umiestnit votknuté stoZiare budu pouzité stoziare typu
SRVJ/8/76+RAL7016, kde to navrhovany terén neumoziuje budu pouzité prirubové stoziare
s vlastnostami pasivnej bezpecnosti S-80PC-4/@70-PS. Navrhované prirubové stoZiare su v situaciach
oznacené pismenom ,p“ za Cislom navrhovaného stoZiara. Vzhfadom na to, Ze prirubové stoZiare budu
umiestnené do deformacnej zény zvodidiel su navrhované stoziare s vlastnostami pasivnej bezpe€nosti
neabsorbujuce energiu podla STN EN 12767.

V miestach kde nebude mozné osvetlovat cyklotrasu z verejného osvetlenia cestnej komunikacie bude
pre cyklotrasu zriadené samostatné osvetlenie realizované ako jednostranna osvetlovacia sustava LED
svietidlami typu Philips BGP281 LED-HB-4S/730 DW10, L3-2,2K 20LED, 3802Im, 24W na
osvetfovacich rdrovych ocelovych stoziaroch typu SRVJ/6/76RAL7016 nadzemnej vysky 6m. VSetky
svietidla navrhované na osvetlenie cyklotrasy budu umiestnené na drieky stoziarov do vysky 6 m nad
urovriou cyklotrasy. Vo vykresovej Casti su tieto stozZiare oznacené pismenom ,a“ za €islom stoziara.

Priechody pre chodcov budu osvetlované asymetrickymi svietidlami typu Philips BGP282 LED-HB-
4S/740 | DPR1, LPR-4K 40LED, 13327Im, 84W s pravostrannou optikou, ktoré budu umiestnené na
vylozniky VD1/76/1500 na drieky osvetlovacich rarovych ocelovych stoziarov SRVJ/6/76RAL7016
nadzemnej vySky 6m alebo na strmenové vylozniky VT500 RAL7016 s vylozenim 0,5m. VSetky svietidla
pre priechody pre chodcov budu umiestnené do vysky 6m nad niveletou komunikacie.

Pre verejné osvetlenie su navrhované svietidla v Standardoch pouzivanych v meste Bratislava, so
zabudovanymi komponentami Smart technolégie, ktoré v buducnosti umoznia zapojenie svietidiel do
systému inteligentného osvetlenia. Navrhovana teplota svetla na osvetlenie vedlajsich komunikacii je
stanovena podla Standardov mesta Bratislava na 2200 K a na priechodoch pre chodcov na 4000 K.

Kablovy rozvod verejného osvetlenia je navrhovany v celom rozsahu novy, kablovym vedenim
CYKY -J 4x10 mm2. Nové kablové rozvody verejného osvetlenia sa od navrhovanych koncovych
stoziarov verejného osvetlenia prepoja s elektrovyzbrojou jestvujucich osvetlovacich stoziarov.

V ramci stavebného objeku SO 200 Verejné osvetlenie su navrhované aj dve istiace poistkové skrine
IPS1 a IPS2, umiestnené pri navrhovanych odpoéivadlach na cyklotrase a napajané z rozvadzacov
verejného osvetlenia, jestv. RVO 909 a navrhovaného RVO 908 kablovym vedenim
CYKY -J 4x16 mm2. IPS1 a IPS2 budu v buducnosti vyuzivané pre pripojenie planovanych nabijaciek
pre elektro-bicykle a iné budice vybavenie odpodcivadiel.

Kablové vedenia verejného osvetlenia budi ulozené v zeleni a v chodnikoch vo vykopoch,
v korugovanych chrani¢kach FXKVR 63. Pri krizovani komunikacii budu kablové vedenia verejného
osvetlenia uloZzené do navrhovanych chrani€iek FXKVR 110. Jestvujuce napajacie vedenia, ktoré
nebudu zrusené budu ulozené do delenych chrani¢iek KSHR 100.

V ramci prelozky verejného osvetlenia je zaroven nutné vSetky dotknuté stoziare oSetrit’ a natriet farbou
RAL 7016.

Na poziadavku TSB a. s. bude paralelne vo vykope s napajacim vedenim verejného osvetlenia
umiestnena chrani¢ka s mikrotrubi¢kami typu HDPE 40/34 + 7x10/8mm a kablové Sachty ako su&ast
pripravy na rozsSirenie optickej siete mesta Bratislavy.
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SO 200.A Verejné osvetlenie, tsek ,A”

V ramci podobjektu SO 200.A su navrhované osvetlovacie stoziare nadzemnej vy$Sky 8 m pre osvetlenie
komunikécie. Pre usek cyklotrasy oddeleny od cestnej komunikdcie su navrhované osvetlovacie
stoziare nadzemnej vysky 6m.

Priechod pre chodcov na krizovatke Devinska cesta — Dolnokorunska bude Specialne osvetleny dvoma
priechodovymi svietidlami s pravostrannou optikou umiestnenymi na vylozniku na stoZiari a na
strmefiovom vyloZniku umiestnenom na navrhovanom stoziari €. 24.

Napajanie a ovladanie navrhovaného verejného osvetlenia je navrhované z jestvujiucich RVO 911 na
krizovatke Devinska cesta — K zlatému rohu a jestvujuceho RVO 909 na krizovatke Devinska cesta -
Dolnokorunska.

Vzhladom na to, Ze prirubové stoziare budu umiestnené do deformacnej zény zvodidiel su navrhované
stozZiare s vlastnostami pasivnej bezpe€nosti neabsorbujuce energiu.

V ramci podobjektu SO 200.A bude navrhovana istiaca poistkova skrifia IPS1, ktora bude umiestnena
pri navrhovanom odpodcivadle pre cyklistov. Napajana bude kablovym vedenim CYKY-J 4x16mm?2.
Vzhladom na potrebu trvalej prevadzky pripojky pre nabijacky elektro-bicyklov je navrhovana vymena
vyzbroje rozvadzac¢a RVO 909. Poistkova skrifia bude sluzit pre pripojenie planovanej nabijacky pre
elektro-bicykle a iné buduce vybavenie odpocivadla.

Celkovo bude pri montazi v useku ,A“ pouzitych 22 ks prirubovych a 3 ks votknutych stoziarov
nadzemnej vysky 8m, 18ks votknutych stoziarov nadzemnej vysky 6 m, 1 ks strmenovych vyloznikov
VT500 RAL7016, 1ks vyloznikov na drieky stoziarov VD1/76/1500, 25 ks svietidiel typu A, 18 ks
svietidiel typu B a 2 ks svietidiel typu R. Potrebna dizka kablového vedenia CYKY-J 4x10 mm? je 1525m,
kablového vedenia CYKY-J 4x16 mm? je 325m a kablovych chrani¢iek FXKVR 63 v useku ,A” je 1850
m. Dizka pouzitej chrani¢ky s mikrotrubickami HDPE 40/34 + 7x10/8mm bude 1364 m a po&et kablovych
Sachiet KS je 8 ks.

SO 200.B Verejné osvetlenie, usek ,B”

V ramci podobjektu SO 200.B je pre osvetlenie komunikacii navrhovany jeden osvetlovaci votknuty
stoZiar nadzemnej vySky 8m na Devinskej ceste v blizkosti vjazdu do kameriolomu. Pre Usek cyklotrasy
oddeleny od cestnej komunikécie v km useku stavby useku ,B* su navrhované osvetlovacie votknuté
stoziare nadzemnej vySky 6m.

Napajanie a ovladanie navrhovaného verejného osvetlenia bude z navrhovaného RVO 908 v blizkosti
km 0,5 stavby useku ,B“. Do navrhovaného RVO 908 bude zatiahnuté jestv. napajacie vedenie AYKY
4x50 mm?, ktoré v suUcasnosti napaja jestv. rozvadza¢ RVO 908, ktory bude demontovany.
Z navrhovaného rozvadzaCa verejného osvetlenia RVO 908 bude v ramci podobjektu SO 200.B
vyvedené kablové vedenie CYKY-J 4x10 mm? do jestv. stoziara D004/157.

Celkovo bude pri montazi v useku ,B“ pouzity 1 ks votknuty stozZiar nadzemnej vySky 8 m, 6 ks
votknutych stoZiarov nadzemnej vySky 6 m, 1 ks svietidla typu A, 6 ks svietidiel typu B, 1 ks rozvadzaca
verejného osvetlenia RVO. Potrebna dizka kablového vedenia CYKY-J 4x10 mm? a kablovych
chranigiek FXKVR 63 v useku ,B“ je 325 m. Dizka pouzitej chrani¢ky s mikrotrubickami HDPE 40/34 +
7x10/8mm bude 550 m a poc&et kablovych Sachiet KS je 3 ks.
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SO 200.C Verejné osvetlenie, tusek ,C*

V ramci podobjektu SO 200.C su navrhované osvetlovacie stoziare nadzemnej vy$Sky 8 m pre osvetlenie
komunikécie. Pre Cast cyklotrasy oddeleni od cestnej komunikacie su navrhované osvetlovacie
stoziare nadzemnej vysky 6m.

Priechod pre chodcov na krizovatke Devinska cesta — ul. Kamefiolom v km 0,030 stavby useku ,,C* bude
Specialne osvetleny jednym priechodovymi svietidlom s pravostrannou optikou umiestnenymi na
vylozniku na stoZziari €. P2.

Napajanie a ovladanie navrhovaného verejného osvetlenia bude z navrhovaného RVO 908 v blizkosti
km 0,5 stavby v useku ,B“ a z navrhovaného RVO 907 v blizkosti km 0,370 stavby v useku ,D*.

V ramci podobjektu SO 200.C bude navrhovana poistkova skrifia IPS2, ktora bude umiestnena pri
navrhovanom odpocivadle pre cyklistov. Napajana bude kablovym vedenim CYKY-J 4x16mm? z vyvodu
rozvadzaca RVO 908, umoznujuceho trvald prevadzku, navrhovaného v ramci Useku stavby ,B“.
Poistkova skrifa bude sluzit pre pripojenie planovanej nabijacky pre elektro-bicykle ainé
budice vybavenie odpocivadla.

Celkovo bude pri montazi v useku ,C* pouzitych 11 ks votknutych stoziarov nadzemnej vysky 8m, 8 ks
votknutych stozZiarov nadzemnej vysky 6 m, 1ks vyloznikov na drieky stoziarov VD1/76/1500, 11 ks
svietidiel typu A, 7 ks svietidiel typu B a 1ks svietidiel typu R. Potrebna dizka kablového vedenia CYKY-
J 4x10 mm? je 630 m, kablového vedenia CYKY-J 4x16 mm? je 325m a kablovych chraniCiek FXKVR
63 v useku ,C* je 955 m. Potrebna dizka kablovych chraniiek KSHR 100 v Useku ,C* je 57m. Dizka
pouzitej chrani¢ky s mikrotrubickami HDPE 40/34 + 7x10/8mm bude 672 m a pocet kablovych Sachiet
KS je 4ks.

SO 200.D Verejné osvetlenie, tsek ,.D”

V ramci podobjektu SO 200.D su navrhované prirubové osvetlovacie votknuté a prirubové stozZiare
nadzemnej vySky 8 m pre osvetlenie komunikacie nachadzajuce sa medzi komunikéciou a cyklotrasou
navrhovanej v Useku ,D“ stavby.

Vzhladom na to, Ze prirubové stoziare budu umiestnené do deformacnej zény zvodidiel su navrhované
stoZiare s vlastnostami pasivnej bezpe€nosti neabsorbujluce energiu.

Napajanie a ovladanie navrhovaného verejného osvetlenia bude z navrhovaného RVO 907 v blizkosti
km 0,400 stavby useku ,D“. Do navrhovaného RVO 907 bude zatiahnuté jestv. napgjacie vedenie AYKY
3x120+90 mm2, ktoré v stcasnosti napaja jestv. rozvadza¢ RVO 907, ktory bude demontovany.

Celkovo bude pri montazi v useku ,D“ pouzitych 15 ks prirubovych stoziarov nadzemnej vySky 8m, 15
ks svietidiel typu A a 1ks rozvadzada verejného osvetlenia RVO. Potrebna dizka kablového vedenia
CYKY-J 4x10 mm? a kablovych chranitiek FXKVR 63 v useku ,D* je 555m. Potrebné dizka kablovych
chranigiek KSHR 100 v useku ,D* je 7m. Dizka pouzitej chrani¢ky s mikrotrubickami HDPE 40/34 +
7x10/8mm bude 465m a podet kablovych $achiet KS je 3ks.

Zakladné objemové ukazovatele - Montaz:

Celkova dizka kablového vedenia CYKY-J 4x10 mm? 650 m

Celkova dizka ké&blového vedenia CYKY-J 4x16 mm? 3 035 m

Celkova dizka kablovych chranigiek FXKVR 63 3 685 m

Pocet navrhovanych jednoramennych strmenovych vyloznikov VT500 RAL7016 1 ks

Pocet navrhovanych jednoramennych vyloznikov na driek stoziara VD1/76/1500 RAL7016 2 ks
Pocet votknutych stoziarov typ SRVJ/8/76+RAL7016 (ST280/76) nadzemnej vySky 8 m 16 ks
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Pocet prirubovych stozZiarov typ S-80PC-4/0870-PS nadzemnej vySky 8 m 36 ks

Pocet votknutych stoziarov typ SRVJ/6/76+RAL7016 (ST260/76) nadzemnej vySky 6 m 34 ks
Pocet pouzitych demontovanych svietidiel na osvetlenie komunikacii 48 ks

Pocet svietidiel Philips BGP282 LED-HB/722, 7504Im, 47,5W na osvetlenie komunikacii4 ks
Pocet svietidiel Philips BGP281 LED-HB-4S/730, 3802Im, 24W na osvetlenie cyklotras 31 ks
Pocet svietidiel Philips BGP282 LED-HB-4S/740, 13327Im, 84W na osvetlenie priechodov 3 ks
Celkovy pocet prefabrikovanych beténovych zakladov typu F150PS-NE 36 ks

Celkova dizka kablovych chranigiek FXKVR 110 463 m

Celkova dizka delenych kablovych chranitiek KSHR 100 64 m

Celkovy pocet vyzbroji rozvadzacov verejného osvetlenia RVO (bez skrine) 1ks

Celkovy pocet rozvadzacov verejného osvetlenia RVO (vratane vyzbroje) 2 ks

Celkovy pocet istiacich poistkovych skrifi IPS 2 ks

SO 300 - Prekladka NN rozvodu

Existujuci NN rozvod z existujucej TS0489-000 v suasnosti zaustuje so existujucej distribu€nej skrine
SR €.0191-024 z ktorej su zrealizované 2x NN pripojky pre koncovych odberatefov a SR €.0191-0048

z ktorej je zrealizovana NN pripojka pre RVO ( ozna¢. RVO0933).

Existujuce skrine SR €.0191-024 a SR ¢.0191-0048 su v kolizii s existujucou cyklotrasou. Navrhujeme
osadit nové skrine mimo kolizny Usek vid' celkova situacia stavby na krajnicu cyklochodnika. Existujuce
NN kable NAYY-J 4x240 sa z SR skrine vytiahnu odpoja a naspojkuju cez spojky SVC-Z 240 na nové

kable typu NAYY-J 4x240 smer osadenia novej skrine SR €.0191-024 a SR ¢.0191-0048.
Obidve skrine navrhujeme vo vyzbroji SR5 3/3 ( 3x400A + 3x160A).

Nové NN kable budu ulozené vo volnom teréne v kablovej ryhe 500x800 mm v pieskovom 16zku kryté

plastovymi platiiami a vystraznou féliou.

Kable su ulozené v kablovej ryhe pri dodrzani STN EN 33 2000 5-52 s min. krytim
- terén 0,7 m pod Urovhou terénu

- chodnik 0,5 m pod uroviiou chodnika

- cesty 1,2 m pod urovriou cesty

Demontaz

Po vybudovani vSetkych navrhovanych rozvodov sa existujuca skrifia SR €.0191-024 a SR €.0191-0048

zdemontuje.
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SO 301 - Prekladka NN pripojok

V sucasnosti su z existujucej skrini SR €.0191-024 zrealizované NN pripojky sme 2x existujuce odbery.

Jeden odber je podfla zisteni u prevadzkovatela prevadzkovany ako priame meranie 3x32A char.B.
Zmluva je platna odber aktivny.

Druhy odber je odpojeny z odberom 3x50A char.B.

KedZe sa jedna o prekladku este funkéného ale neodoberaného zariadenia musime ho v plnom rozsahu
nahradit.

Navrhujeme z prelozenej skrine SR ¢€.0191-024 zrealizovat nové NN pripojky do samostatnych
elektromerovych rozvadzacov.

Z volného vyvodu novej SR skrine SR5 3/3 navrhujeme vyustit kablom NAYY-J 4x25 uloZeny v zemi.
Kabel zausti do nového typizovaného elektromerového rozvadzace 1-RE.P ( Odber 1 — 3x32A char.B,
Elektromer priame meranie ET 10-40A — vyvod prespojkovat na existujuci vyvodovy kabel).

Z volného vyvodu novej SR skrine SR5 3/3 navrhujeme vyustit kablom NAYY-J 4x25 uloZeny v zemi.
Kabel zausti do nového typizovaného elektromerového rozvadzace 2-RE.P ( Odber 2 — 3x50A char.B,
Elektromer priame meranie ET 20-80A — vyvod prespojkovat na existujuci vyvodovy kabel).

V sucasnosti su z existujucej skrini SR €.0191-0048 zrealizovana NN pripojka sme existujuci odber RVO
( oznaceny ako RVO 9033) — Verejné osvetlenie .

Navrhujeme z preloZzenej skrine SR ¢.0191-0048 zrealizovat novi NN pripojku do prelozenej skrine
RVO ( prekladku RVO riesi - verejné osvetlenie TSB na zaklade poziadavky na spravcu VO ).

Z volného vyvodu novej SR skrine SR5 3/3 navrhujeme vyustit kablom NAYY-J 4x50 ulozeny v zemi.
Kabel zausti do prelozeného ropzvadzaca RVO - Odber 9033 — 3x63A char.B , Elektromer priame
meranie ET 20-80A — vyvod prespojkovat na existujuci rozvod RVO).

Pri realizacii navrhujeme preverit dimenzie existujucich kablov realizacnej firme pred nakupeni materialu
na spojkovanie.

Nové NN kable budu ulozené vo volnom teréne v kablovej ryhe 500x800 mm v pieskovom 16zku kryté
plastovymi platiiami a vystraznou féliou.

Kable su ulozené v kablovej ryhe pri dodrzani STN EN 33 2000 5-52 s min. krytim
- terén 0,7 m pod Urovihou terénu
- chodnik 0,5 m pod uroviiou chodnika

- cesty 1,2 m pod urovriou cesty
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SO 302 - Prekladka VN rozvodu

V lokalite sa nachadza VN kablové vedenie ktoré je v kolizii s planovanou cyklo trasou a jej stavebnymi
Upravami ( uprava chodnika a murika, oporného murika a podobne). Ide o VN linku ¢.1041 typ.:

USEK 1 : 22-3xNA2XS(F)2Y 1x240 od spojky 1 po spojku 2 v &asti Gseku medzi TS0016-007 a TS0489-
000

USEK 2 : 22-3xNA2XS(F)2Y 1x240 od spojky 3 po spojku 4 v &asti Useku medzi TS0489-000 a TS
1116-000.

V danom mieste bude musiet byt zrealizovana prekladka VN.

Od spojky VN1 po spojku VN2 — bude VN kablovy rozvod bude realizovany kablom
3x NA2XS(F)2Y 1x240mm?2 — Celkova dizka 300m

Od spojky VN3 po spojku VN4 — bude VN kablovy rozvod bude realizovany kablom
3x NA2XS(F)2Y 1x240mm?2 — Celkova dizka 140m

Kable budu ulozené prevazne vo volnom teréne v pieskovom [6zku. Ulozenie navrhovaného kabla,
krizovanie a subehy s ostatnymi inzinierskymi sietami bude v sulade s STN 34 1050 :9/1970 + Za
:8/1975 + Z*b :2/1984 + Zc 6/1988 + Z*4 :8/2001 za dodrzania STN 73 6005 :1/1985 + Za :7/1988 + Zb
:9/1990 + Z3 :1/1992 + Z4 :11/1992 + Z*5 :7/2000 + Z6 :10/2001. Pri krizovani komunikacie a
podzemnych inZinierskych sieti bude k&bel uloZeny v korugovanej ochrannej rure FXKV g200mm, resp.
PE ¢200mm.

Pred zadatim zemnych prac musia byt vSetky podzemné inZinierske siete vytyCené. Pred realizaciou je
nevyhnutné vytyc€it vietky dotknuté inzZinierske siete. Tieto prace budu vykonané v zemine tr. Il

HDPE trubka s optickym kablom

V koridore nového VN kablového vedenia — v spolo¢nej ryhe je navrhované ulozenie novej trubky HDPE
40.

Na lomoch trasy, v mieste spojenia dvoch HDPE trubiek, a v mieste krizovania trubky
s komunikaciou budu pouzité ID markery.

SO 303 - posudenie prekladky existujucich kablov NN a VN

Dany stavebny objekt rieSi posudenie existujucich rozvodov VN a NN . V trase navrhovaného cyklo -
chodnika je v sucCasnosti ulozeny v zemi existujuci rozvod VN a Ciastoéne v sibehu aj NN rozvod
existujuce kable VN - Linka ¢.1041 ( AXEKVCEY) a v usekoch NN ( NAYY-J ( AYKY)).

KedZe sa jedna len o povrchovu Upravu existujuceho terénu a nemeni sa charakter t.j. zelena plocha a
chodniky zostavaju ako cyklochodniky ( nie je uvazovana ako cesta) a niveleta vySky sa nemeni, t.. ide
len o upravu vzrastlého terénu.

Z daného hladiska kon&tatujeme, Ze nie je potrebna prekladka VN ani NN rozvodov v rieSenych usekoch
A,C aD.

Vid situacia usekov

Av8ak upozorfiujeme, Ze pri danej Uprave a navrhu cyklotrasy by bolo viac nez vyhovujuce vymenit
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existujuce staré VN vedenia za nové v ramci investicie ZSDis a.s..

V pripade rozhodnutia ZSDis a.s. ovymene VN v existujicej trase treba skoordinovat rerminy
realizacie.

SO 401 Prelozka telekomunikaénych vedeni Slovak Telekom a.s.

PozdiZ juhozapadnej strany Devinskej cesty je umiestnena existujica trasa optickych vedeni
spolo¢nosti Slovak Telekom a.s. (ST a.s.), pri€om skoro v celom Useku navrhovanej cyklotrasy je
situovana pod fou. V uvedenej trase su ulozené dve oranzové rury HDPE40, pricom v jednej rure je
zafuknuty 30-vldknovy opticky kébel. V druhej HDPE rare je zafuknutych 5 ks mikrotrubiciek 10/8
a v jednej z nich je zafuknuty 72-vlaknovy opticky minikabel. Striedavo pozdiz oboch stran Devinske;
cesty su ulozené aj metalické kable spolo¢nosti ST a.s., a to kabel €. 2 typu TCKQY 5XNO0,8 a kabel ¢.
21 typu TCKQYPY 75XN0,8.

Trasy telekomunikaénych vedeni spolo¢nosti ST a.s. priamo prekazaju vystavbe navrhovanej
cyklotrasy v usekoch, v ktorych sa buduje vonkajSie zabradlie na beténovej rimse so zakladom
osadenym v gabione (usek ,A* a ,D). V tychto Usekoch je potrebné prelozit vedenia do novej trasy
umoznujucej vykop ryhy pre podkladovu vrstvu gabidonu bez poskodenia tychto vedeni.

Existujuce vedenia ST a.s. budu v Usekoch ,A“ a ,D“ prelozené do novych tras umozriujucich
vykop ryhy pre podkladovu vrstvu gabionu pomocou novych uUsekov rur HDPE40, mikrotrubiciek,
optickych (mini)kablov a metalickych kablov. Do novej trasy sa ulozia dve oranzové rury HDPE40,
pricom do jednej sa zafukne 5 ks mikrotrubi¢iek 10/8. Existujice optické (mini)kable sa prelozia do novej
trasy pomocou novych dizok 48-vlaknového kabla a 72-vlaknového minikabla v suvislych tUsekoch
medzi najbliz§imi optickymi spojkami alebo pomocou existujucich dizok demontovanych z najblizsej
optickej spojky. Metalicky kabel &. 21 sa prelozi do novej trasy pomocou novych dizok kabla typu
TCEPKPFLE 75XN0,8.

Nadzemna trasa metalického kabla €. 2 prekaza vystavbe navrhovanej cyklotrasy v useku ,B*,
pretoze dva telefénne stoziare su umiestnené v cyklotrase. Podzemna trasa kabla ¢. 21 prekaza
vystavbe navrhovaného odpodivadla v useku ,B“. Obe kolizne trasy metalickych kablov je potrebné
prelozit do novej nekoliznej polohy pomocou novych Usekov metalickych kablov typu TCEPKPFLE
5XNO0,8 a TCEPKPFLE 75XN0,8.

Vo zvysnych Usekoch je mozné vybudovat navrhovanu cyklotrasu nad trasou optickych vedeni
za podmienky vybudovania dodato€nej ochrany existujucich vedeni pod vjazdmi a zabezpecenia
pristupu k optickej spojke bez naruSenia povrchovych vrstiev navrhovanej cyklotrasy.

V useku ,B* sa neprekladané existujuce telekomunikané vedenia ST a.s. uloZzené pod novym
vjazdom dodatogne ochrénia v ich existujucej polohe v Useku dizky 16 m vioZenim do beténového
kablového Zfabu TK1, priom ku kablovému Zlabu sa do kablovej ryhy pripoloZi rezervna vrubkovana
rdra typu FXKVR 160/136. Existujica chrani¢ka vedeni ST a.s. pod rekonstruovanym vjazdom sa
v Useku ,C* prediZi na vychodnej strane pomocou delenej chranicky KOPOHALF 160/138 o dizku 3 m.

Existujucu zasypanu plastovd komoru oznacenu ROMOLD ¢&. 2 nachadzajucu sa v km 0,464
staniéenia Useku ,D“ je potrebné upravit, prisom sa prediZi jej vstupny komin a osadi sa na nej novy
betdnovy poklop s niveletou prispdsobenou navrhovanej cyklotrase.

SO 402 Prelozka telekomunikacnych vedeni UPC s.r.o.

PozdiZ juhozapadnej strany Devinskej cesty je umiestnena existujica trasa optickych vedeni
spolo¢nosti UPC BROADBAND SLOVAKIA s.r.o. (UPC s.r.0.), pri€om skoro v celom Useku navrhovane;j
cyklotrasy je situovana pod fou. V uvedenej trase je uloZzena jedna Cierna rdra HDPESO, v ktorej je
zafuknuty 10-vlaknovy opticky kabel a mikrotrubicka MT 10/8 so zafuknutym 96-vlaknovym optickym
mikrokablom. Na trase tychto vedeni su vybudované podzemné plastové kablové komory, v ktorych su
osadené optické spojky oboch optickych kablov.

Sprievodna sprava 22



Uprava cestného telesa miestnej komunikacie Devinskej cesty pre Géely vytvorenia medzinarodnej

Moravsko-Dunajskej cyklotrasy

Trasa optickych vedeni spolo¢nosti UPC s.r.o. priamo prekaza vystavbe navrhovanej cyklotrasy
iba v usekoch, v ktorych sa buduje vonkajSie zabradlie na beténovej rimse so zakladom osadenym
v gabidéne (usek ,A“ a ,D“). V tychto Usekoch je potrebné prelozit optické vedenia do novej trasy
umoznujucej vykop ryhy pre podkladovu vrstvu gabiéonu bez poskodenia tychto vedeni. Vo zvySnych
usekoch je mozné vybudovat navrhovanu cyklotrasu nad trasou optickych vedeni za podmienky
vybudovania dodato&nej ochrany existujucich vedeni pod vjazdmi a zabezpecenia pristupu k optickym
spojkam bez naruSenia povrchovych vrstiev navrhovanej cyklotrasy.

Existujuce optické vedenia UPC s.r.o. budu v usekoch ,A“ a ,D* prelozené do novych tras
umoziujucich vykop ryhy pre podkladovu vrstvu gabionu pomocou novych usekov rury HDPES5O,
mikrotrubiCiek a optickych mikrokablov. Do novej trasy sa ulozi Cierna rura HDPES50, do ktorej sa
zafuknu 3 ks mikrotrubicky MT 10/8. Existujuce optické kable sa prelozia do novej trasy pomocou
novych dizok 96-vlaknového optického mikrokabla v stvislych Usekoch medzi najbliz§imi optickymi
spojkami.

Vo zvySnych Usekoch sa existujuce optické vedenia UPC s.r.o. ulozené pod buducimi vjazdmi
dodato&ne ochrania v ich existujucej polohe vlozenim do beténového kablového zfabu TK1, pricom ku
kablovému Zzlabu sa do kablovej ryhy pripolozi rezervna vrabkovana rara typu FXKVR 160/136. V
vSetkych usekoch sa existujuce podzemné komory nahradia novymi podzemnymi plastovymi komorami
typu POLYVAULT 2436-660 s betdonovymi poklopmi s niveletou prispdsobenou navrhovanej cyklotrase.

4. STAROSTLIVOST O ZIVOTNE PROSTREDIE A BEZPECNOST

4.1. VPLYV STAVBY NA ZIVOTNE PROSTREDIE

Stavba a nasledna prevadzka nebude mat negativny vplyv na Zivotné prostredie. K do¢asnému
zhorSeniu Zivotného prostredia pride poCas vystavby a to najma zvySenim prasnosti a hluku od
stavebnych mechanizmov. Pri pouziti beznych stavebnych mechanizmov mozno podla ich hladin hluku
predpokladat’ nasledovné orientaéné hodnoty:

Popis prace Hladina hluku 10 m od vozidla
vdB (A)

ZEIMNE PrACE. ....ciutiieeeiiiiieeeeetieee e e abeeeeeesieeee e 85-90

KONSIrUKCIE. ... 82 -96

POVICNOVE UPFraVy........ccoieieeeiiniiiiiiieieeaeaeeeeeeens 85 -95

Stavebno-pravne predpisy o ochrane prostredia

Vo vztahu k Zivotnému prostrediu je nevyhnuté dodrZiavat zakladné poZiadavky su uvedené v
nasledovnych predpisoch:

ZAk.

¢

. 364/2004Zb.z o vodach v zneni zmien a dopinkov

Zak. ¢. 50/1976 Zb. z. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku v zmysle neskorsich predpisov

¢

Zak. €. 198/2014 Zb. z. o ochrane prirody a krajiny
Zak.

¢

.79 /2015 Z.z. o odpadoch
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4.2. PROTIPOZIARNA OCHRANA

Z hladiska protipoziarnej ochrany nie su na stavbu kladené Ziadne poziadavky.

4.3. ODPADY

S odpadom bude nalozené v zmysle §14 Zak. ¢. 79 /2015 Z.z. o odpadoch a nasledovnych
vykonavacich predpisov :

Vyhlaska MZP SR &.365/2015 Z.z. ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov
(4€innost 01.01.2016)

Vyhlaska MZP SR &.366/2015 Z.z. o evidenénej povinnosti a ohlasovacej povinnosti
(G€innost 01.01.2016)

Vyhlagka MZP SR §.367/2015 Z.z. ktorou sa meni a dopifia vyhlaska MZP SR §.228/2014 Z.z., ktorou
sa ustanovuju poziadavky paliv a vedenie prevadzkovej evidencie o palivach

Oznamenie MZP SR &.368/2015 - vynos o jednotnych metddach analytickej kontroly odpadov

Vyhlaska MZP SR &.370/2015 o sadzbach pre vypocet prispevkov do Recyklaéného fondu, o zozname
vyrobkov, materidlov_a zariadeni, za ktoré sa plati prispevok do Recyklaéného fondu, a o
podrobnostiach o obsahu Ziadosti o poskytnutie prostriedkov z Recyklaéného fondu (uinnost
01.01.2016)

Vyhlaska MZP SR &.371/2015 ktorou sa vykondavaiju niektoré ustanovenia zakona o odpadoch (G&innost
01.01.2016)

Vyhladka MZP SR ¢.373/2015 o roz$irenej zodpovednosti vyrobcov vyhradenych vyrobkov a o
nakladani s vyhradenymi prudmi odpadov (U¢innost 01.01.2016)

Tabulka vzniku odpadov po€as vystavby, ich zaradenie do druhov a kategérii a predpokladané
mnozstvo:

KOD NAzOV KATEGORIA ~ MNOZSTVO SPOSOB
NAKLADANIA
S ODPADOM

17 01 01 betén(dlazba, panely, bet. sut) O 1907,46 t A

17 03 02 bitimenové zmesi iné ako

uvedené v 17 03 01 O 2934,08 t A

17 04 05 Zelezo a ocel ) 10,53 t B

17 05 04 vykopova zemina a kamenivo O 795,30 t A

17 05 06 vykopova zemina O 14 816,56 t C
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Oznacenie spdsobu nakladania s odpadom:

A - odovzdanie odpadu externej firme opravnenej k nakladaniu s odpadmi popripade odvoz do
zariadenia k vyuzivaniu alebo odstraneniu odpadov :

- maximalne 30 % stavebného odpadu sa odvezie a ulozi s hrubym urovnanim na riadenu
skladku

- minimalne 70 % stavebného odpadu sa odvezie na likvidaciu stavebného odpadu na
recyklacné stredisko

B - odpad predstavuje odstranené ocelové prvky pri odstraneni beténového zakladu dopravnej znacky
a ocelového oplotenie, zvodidla, stoziare verejného osvetlenia :

- zvodidla, stoziare verejného osvetlenia sa odvezu a uloZia na miesto uréené spravcom
tychto zariadeni

- ostatny material sa odvezie do firmy (spolo¢nosti) zaoberajucej sa vykupom, triedenim,
spracovanim a zhodnocovanim odpadov kovov a ocelového Srotu v sulade s ustanoveniami
zakonov upravujucich legislativu v tejto oblasti.

C - Cast vykopu (5 %) sa pouzije pre spatné ( materidlové ) zhodnotenie pri Uprave terénu
naruSeného vystavbou v ramci stavebnych prac. So zvySnym odpadom sa nalozi

nasledovne

- maximalne 30 % stavebného odpadu sa odvezie a ulozi s hrubym urovnanim na riadenu
skladku

- minimalne 70 % stavebného odpadu sa odvezie na likvidaciu stavebného odpadu na
recyklacné

stredisko

Vzniknuté odpady aich mnoZstva je zhotovitel povinny evidovat podla druhov
a evidenciu, doklady o ich odvoze a zneSkodneni predloZit pri kolaudacii stavby. Zhotovitel stavby musi
zaistit’ likvidaciu odpadov, vznikajucich pri stavebnej &innosti podla ich zatriedenia, v sulade
s poziadavkami na ochranu Zivotného prostredia. Doklady o spdsobe likvidacie musi predloZit pri
kolaudaénom konani pri ukonéeni stavby. Na likvidaciu a uskladnenie odpadov musi zhotovitel uzavriet
zmluvu s prevadzkovatelom riadenej skladky tuhého nekontaminovaného odpadu, kde sa tieto budu
odvazat. Okrem toho je povinny pre svojich zamestnancov vypracovat, resp. doplnit podla zmeny
pravnych predpisov prevadzkovu smernicu o nakladani s nebezpenymi odpadmi ako aj havarijny plan
pri nakladani s nebezpecnymi odpadmi.

Buduci zhotovitel stavby je ako pévodca a drzitel odpadu zo zakona povinny najma:
- zaradovat odpady podfa Katalégu odpadov,

- zhromazdovat odpady utriedene podfa druhov odpadov a zabezpedit ich pred
znehodnotenim, odcudzenim alebo inym neZiaducim unikom,

- zhromazdovat oddelene nebezpetné odpady podfa ich druhov, oznacovat ich uréenym
spbsobom a nakladat' s nimi v sulade so zakonom a osobitnymi predpismi,

- zhodnocovat a recyklovat odpady pri svojej Cinnosti, ak nie je mozné alebo ucelné
zabezpecit jeho recyklaciu, odpad takto nevyuzity ponuknut na zhodnotenie inému
subjektu,

- zabezpecovat znesSkodnenie odpadov, ak nie je mozné alebo Ucelné zabezpe it ich
recyklaciu alebo ak nie je mozné alebo ucelne zabezpecit ich iné zhodnotenie,
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- odovzdat odpady len osobe opravnenej nakladat s odpadmi podla zakona, ak
nezabezpeduje ich zhodnotenie alebo zneSkodnenie sam,

- viest a uchovavat evidenciu o druhoch a mnozstve odpadov, s ktorymi naklada, a o ich
zhodnoteni a zneSkodneni,

- dodrziavat’ ustanovenia v sulade so Zakonom ¢&. 79/2015 Z. z. zakona o odpadoch a o
zmene a doplneni niektorych zékonov.

Prednostne budu uzatvorené zmluvné vztahy s firmami, ktoré zabezpedia materialové zhodnotenie

Zo staveniska bude nutné priebezne odvazat vSetok vyburany a vytazeny material, nakolko na
stavenisku takéto skladky vytvarat nie je mozné.

Pre predmetnu stavbu uvazujeme s odvozom na skladku v Bratislave a blizkom okoli. K dispozicii je
niekolko skladok. Vzhladom k polohe staveniska, dopravnej infrastruktiry a kapacitnych moznosti
skladok navrhuje pre odvoz zvySeny presun 22 km.

4.4. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVIA PRI PRACI

Pocas vystavby budu realizované také bezpecnostné opatrenia, ktoré zaistia organizacnym alebo
technickym sp6sobom bezpecny vykon €innosti na stavenisku a jeho okoli, ako aj bezpe€nu prevadzku
rozli€¢nych zariadeni a mechanizmov. Navrhy bezpecnostnych opatreni sa riadia najma:

. zakonom ¢&. 124/2006 Z. z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci v zneni neskorsich
predpisov,
. vyhlaskou ¢&. 147/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpecnosti a

ochrany zdravia pri stavebnych pracach a pracach s nimi suvisiacich a podrobnosti o odborne;j
sposobilosti na vykon niektorych pracovnych ¢€innosti,

. nariadenim vlady ¢&. 396/2006 Z. z., o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych
poziadavkach na stavenisko,

. vyhlaskou &. 508/2009 Z. z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpecnosti a
ochrany zdravia s technickymi zariadeniami tlakovymi, zdvihacimi, elektrickymi a plynovymi,

. nariadenim vladdy SR &. 387/2006 Z. z. o poziadavke na zaistenie bezpeénostného a
zdravotného oznacenia pri praci.

Realizacia prac si vyZaduje vykonavat aj prace s prevadzkovymi rizikami (napr. subeZne vykonavané a
vzajomne sa ohrozujuce prace, rozkopavky na verejnom priestranstve), ktoré si vyZaduju zriadit rozlicné
pomocné konstrukcie na ochranu 0s6b v ramci staveniska ako aj mimo staveniska (napr. ochranné
leSenia, lavky pre chodcov, prekrytie ryh, dopravné znacky a zariadenia, osvetlenie a pod.).

Okrem skér uvedeného upozornenia je nevyhnutné reSpektovat vSeobecne platné zasady, podla
ktorych:

. vSetci pracovnici zhotovitela stavby a poddodavatelov musia byt pred za¢atim prac na stavbe
nalezite vyskoleni o bezpeénosti a ochrane zdravia pri praci (o ¢om sa vyhotovi zaznam) a musia
pouzivat predpisané ochranné prostriedky, pomécky a predpisany odev podla druhu vykonavane;j
prace,

. vSetky prace musia byt uskutoCnené v sulade s platnymi predpismi o bezpecnosti prace a
ochrane zdravia pri praci,

. pred zacatim zemnych prac je potrebné vyznadit vSetky podzemné vedenia inzinierskych sieti
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na teréne s udanim hibky ich uloZenia a ochrannych pasiem. Pracovnici, ktori budu tieto prace
vykonavat musia byt o tom informovani,

. v ochrannom pasme inzinierskych sieti je potrebné tieto prace vykonat ruénym spésobom,

. stavebné ryhy a jamy vo vaésich hibkach ako 1,3 m sa musia dostatoéne zabezpegit pazenim
proti zosuvu, ohradit’ a na verejnych komunikaciach aj opatrit’ prislusnymi dopravnymi znackami, prekryt
ocelovymi platiiami s dostato€nou unosnostou. Pri znizenej viditefnosti je potrebné nebezpelné miesta
zabezpecit' vystraznym osvetlenim. Pre chodcov treba uvaZovat s umiestnenim lavky cez ryhu,

. oplotenie alebo ohradenie zasahujuce do verejnych komunikacii musi byt pri zniZenej
viditelnosti opatrené vystraznym &ervenym svetlom v Cele prekazky a dalej vo vzdialenostiach
maximalne kazdych 50 m,

. padu osbéb do stavebnej jamy sa musi zabranit ohradenim po obvode stavebnej jamy
(dvojtyGové min. 1 m vysoké so zarazkou),

. pri pracach vo vyskach musia byt pracovnici chraneni kolektivnymi prostriedkami (dostatocne
unosnym zabradlim, ochrannym leSenim) alebo osobnymi ochrannymi a istiacimi prostriedkami (napr.
pasmo s lanom alebo bezpecnostny postroj s lanom),

. pri vyjazde aut zo staveniska je potrebné zabezpedit Cistenie vozidiel tak, aby nedoslo k
znedisteniu verejnych komunikacii. Pristupové komunikacie, pracovné plochy a pod. sa musia po cely
Cas vystavby na stavenisku udrziavat v bezpe¢nom stave.

. v8etky vstupy na stavenisko, montazne priestory a pristupové cesty musia byt osvetlené a
oznacené bezpecénostnymi znackami. Oplotenie staveniska musi mat uzamykatelné vstupy a vystupy.

. skladky, sklady a jednotlivé miesta na uskladnenie materialu sa nesmu umiesthovat na
verejnych komunikaciach a v priestoroch trvalo ohrozovanych dopravou bremien. Skladovacie plochy
musia byt urovnané, odvodnené, spevnené a dostatocne unosné. Pri skladovani materialov sa musi
zaistit’ ich bezpecny prisun a odber v sulade s postupom stavebnych prac,

. skladky sa musia riesit tak, aby sa umoznilo skladovanie, odoberanie alebo dopifianie dielcov
a prvkov v sulade s poziadavkami vyrobcu bez nebezpeéenstva ich poskodenia a ohrozenia
pracovnikov,

. stavenisko sa musi zabezpedit aj v Case, ked sa na fiom nepracuje,

. kazdé doCasné elektrické zariadenie sa musi vypinat nielen v &ase pracovného kludu, ale aj v
pracovnej dobe, pokial nie je jeho zapojenie potrebné z prevadzkovych alebo bezpe&nostnych dévodov,

. pri stavebnych pracach za zniZzenej viditefnosti sa musi, v zavislosti od druhu prac, zabezpeéit
dostatocné osvetlenie,

. pri pracach vykonavanych na verejnych komunikaciach, ktoré z prevadzkovych dovodov
nemozno ohradit, je potrebné zaistit bezpecnost prevadzky alebo osbéb napr. riadenim prevadzky,
strazenim alebo svetelnym riadenim dopravy,

. na stavenisku musi byt okrem projektovej dokumentacie potrebnej na uskutoCnovanie stavby
aj zhotovitelska dokumentacia, navody a pravidla o bezpecénosti a ochrane zdravia pri praci potrebné
na bezpecny vykon prace. Su€astou zhotovitelskej dokumentacie je technologicky postup stavebnych
prac vo vztahu k zaisteniu bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci

Poclas realizacie stavebnych prac a najma pri zemnych procesoch (vykop stavebnej jamy, ryh pre
inZinierske siete a pod) je potrebné dodrziavat ochranné pasma jednotlivych existujicich inZinierskych
sieti:

. pre podzemné elektrické vedenie pri napati do 110 kV - 1 m od jeho okraja (zakon €. 251/2012
Z. z. o energetike),
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. nizkotlakové a strednotlakové plynovody (prevadzkovany tlak nizsi ako 0,4 MPa) v zastavanom
Uzemi obce — 1 m od osi plynovodu (zakon &. 251/2012 Z. z. o energetike),

. pre verejné vodovody a verejné kanalizacie 1,5 m od vonkajSieho okraja potrubia (zakon &.
442/2002 Z. z. o verejnych vodovodoch a verejnych kanalizaciach),

. pre telekomunikacné kablové vedenia — 1,5 m od osi vedenia (zdkon &. 610/2003 Z. z. o
elektronickych komunikaciach),

. pre rozvody tepla v zastavanom uUzemi - 1 m od rozvodov (zédkon 657/2004 z. Z. o tepelnej
energetike).

V Bratislave, maj 2025 Ing. Peter Hrubov¢ak
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